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1 DESCRICAO DO PROJETO

1.1 TITULO DO PROJETO
Restauro do carro de passageiros PC-75 — QC 92 7977-6L.

1.1.1 Linha Preservacdo da Memdria Ferroviaria

O projeto enquadra-se na linha de preservagdo da memoria ferroviaria prevista no artigo
5° da Resolucdo n° 6.021/2023, por contemplar acGes de recuperacdo, conservacao e
valorizacdo de bem ferroviario historico, bem como a documentacéo técnica e a difusdo do
conhecimento associado aos processos construtivos e operacionais do material rodante.

A iniciativa compreende a restauragdo de carro de passageiros representativo da
operacdo ferroviaria nacional, visando preservar suas caracteristicas originais, assegurar sua
integridade fisica e permitir sua utilizacdo em atividades culturais, educativas e de divulgacéo
historica.

O projeto também prevé a sistematizacdo e disponibilizacdo das informacdes técnicas
produzidas durante a intervencéo, contribuindo para a preservacao do conhecimento ferroviario
e para a replicabilidade de procedimentos de restauro em outros bens de natureza semelhante.

1.1.2 Tema

O projeto atende ao tema prioritario 03 do Anexo Il da Agéncia Nacional de Transportes

Terrestres: “Promog¢do do transporte ferroviario turistico e historico-cultural”, conforme
disposto na DELIBERACAO ANTT N° 28, DE 30 DE JANEIRO DE 2026.

1.2 OBJETIVOS
1.2.1 Objetivo Geral

Restaurar e preservar o carro de passageiros QC 92 7977-6L, garantindo a conservacgao
de suas caracteristicas construtivas e historicas, de modo a assegurar sua integridade
patrimonial e possibilitar sua utilizacdo em a¢6es culturais, educativas e de difusdo da memoria
ferroviéria.

1.2.2 Objetivos Especificos

e Preservar a configuracdo original do veiculo ferroviério, respeitando materiais, técnicas
construtivas e padrdes historicos de acabamento;

e Assegurar a estabilidade estrutural e a conservacdo fisica do bem histérico;

e Recuperar elementos caracteristicos representativos da tecnologia ferroviaria de sua
época de operagéo;

e Registrar e sistematizar tecnicamente o conhecimento aplicado ao restauro de material
rodante historico;

e Produzir documentacéo técnica e histérica que permita a replicabilidade de intervengdes
semelhantes;



e Promover a valorizacdo do patriménio ferroviario por meio de sua disponibilizacéo para
fins culturais e educativos; e
e Contribuir para a preservacao e difusdo da memoria ferroviaria nacional.

2 JUSTIFICATIVA

A iniciativa enquadra-se no artigo 5° da Resolucgéo n° 6.021/2023, por contemplar a
preservacao, recuperacéo e difusdo do patrimonio ferroviario, material e imaterial, contribuindo
para a manutengdo da identidade histérica do setor e para a dissemina¢do do conhecimento
técnico e cultural associado a atividade.

O restauro proposto nédo se confunde com manutencéo ordinaria ou obrigacao contratual
de concessionaria; trata-se de intervencdo especifica de carater patrimonial, cujo objetivo é
recuperar caracteristicas construtivas originais, técnicas historicas de fabricacdo e elementos
arquiteténicos e funcionais representativos de seu periodo de operacao.

A recuperacdo do veiculo permitird sua adequada conservacao fisica, além de viabilizar
sua utilizacdo em atividades educativas, culturais e turisticas, ampliando o acesso da sociedade
ao patrimonio ferroviario e promovendo a valorizagdo da historia dos transportes no Brasil.

O projeto prevé, ainda, a documentacdo técnica completa do processo de restauro,
incluindo levantamento historico, registro fotografico, memorial descritivo das intervencdes e
elaboracdo de manual técnico com as especificacbes e métodos empregados, assegurando a
replicabilidade do procedimento e a difusdo do conhecimento produzido.

Dessa forma, a proposta contribui para o fortalecimento da memoria ferroviaria, para a
valorizacdo do patrimdnio sob guarda da instituicdo e para o pleno atendimento as diretrizes
estabelecidas pela referida Resolugéo.

Além disso, o vagdo é utilizado em diversas atividades culturais, principalmente, na
atracao de natal da Maria Fumaca, na qual a concessionaria decora um trem na tematica natalina
e disseminacdo de preservacdo da memdria ferroviaria através de eventos em varias cidades
que interceptam a Malha Sul e Malha Paulista.

3 IDENTIFICACAO DO BEM CULTURAL
Trata-se de carro de passageiros ferroviario, integrante do acervo historico de material

rodante. Construido para transporte de passageiros em via férrea. O bem apresenta as seguintes
caracteristicas gerais:

TIPOLOGIA: CARRO PARA PASSAGEIROS SEGUNDA CLASSE;
COMPANHIA DE ORIGEM: REDE FERROVIARIA FEDERAL 142 DIV — EFSC;
NUMERO: Carro de Segunda Classe em Ag¢o Carbono QC 92 7977-6L;
FABRICAQAO: Cia. Industrial Santa Matilde;

ANO DE FABRICACAO: 1.958;

BITOLA: METRICA — 1000mm;

ESTRUTURA: ACO CARBONO; e



REVESTIMENTO CHAPA DE ACO CARBONO.

3.1. HISTORICO DO BEM CULTURAL

O presente veiculo ferrovidrio de passageiros pertence ao acervo do Instituto do
Patriménio Historico e Artistico Nacional (IPHAN), tendo sido formalmente cedido pelo
Ministério de Transportes por meio do Termo de Transferéncia n°® 340/2013.

Trata-se de um carro de segunda classe com capacidade para 76 (setenta e seis)
passageiros. Construido pela Companhia Industrial Santa Matilde, em Conselheiro Lafaiete
(MG), no ano de 1958, foi destinado a 142 Divisdo da RFFSA (Santa Catarina) sob a matricula
original S-454. Apos a implantacdo do sistema SIGO, o veiculo foi renumerado como QC
927977-6L.

Em sua configuracdo original, o interior apresentava revestimento em foérmica de
coloracdo creme, com acabamentos em aluminio polido aplicados nos contornos das janelas,
mata-juntas e demais elementos decorativos. O veiculo era dotado de dois sanitérios e poltronas
estofadas do tipo inteirica — reversiveis, porém nao reclinaveis.

Ainda sob a administragdo da RFFSA, com a supressdo da 142 Diviséo, o carro foi
transferido para a 112 Divisdo (Parana-Santa Catarina), onde operou por a0 menos mais uma
década. Durante a década de 1980, foi retirado do servico de passageiros e convertido em carro
de apoio para servicos de via permanente, momento em que grande parte de suas caracteristicas
originais foi removida. Posteriormente, com a extincdo da Rede Ferroviaria Federal S/A, o
veiculo permaneceu estacionado no patio ferroviario de Araucéria (PR), onde sofreu severos
atos de vandalismo e furtos.

A auséncia das janelas permitiu intensa infiltracdo de agua, ocasionando a deterioracao
de elementos estruturais e do assoalho. O carro ainda conserva parte do sistema de freio, embora
em condicGes precérias, 0 que exigira reconstrucdo praticamente integral. A exposicao
prolongada as intempéries provocou o desprendimento total da pintura, deixando a chaparia de
aco exposta e acelerando o processo de corrosdo. Sera necessaria a reconstituicdo completa da
chaparia das "saias" (parte inferior) do veiculo.

Diante do exposto, o veiculo caracteriza-se como material historico de relevante
interesse preservacionista, demandando restauracdo integral para recuperacdo estrutural,
funcional e estética, de modo a tornd-lo compativel com suas caracteristicas originais.

A seqguir, apresenta-se uma sequéncia de fotografias desta série de carros, bem como do
préprio veiculo, expondo seu real estado de conservacdo. Por encontrar-se na area urbana de
Curitiba (PR), sede da ABPF — Nducleo Parana, e visando amenizar os impactos das
intempéries sobre a chaparia de aco, além de melhorar o aspecto visual, realizou-se uma pintura
protetiva na cor azul-francés.
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Figura 1: Desenho esquematico do carro de passageiros, oriundo da rffsa.

Figura 2: Imagem histérica do trem com este carro.




Figura 5: Foto de localizacdo. Gare de automotrizes de Curitiba/PR.



Figura 6: Vista lateral direta.

Figura 8: Vista de interior.



4 DESENVOLVIMENTO DO PROJETO
4.1 METODOS E TECNICAS UTILIZADAS

O restauro do carro de passageiros PC-75 sera conduzido segundo principios
consagrados de preservacao do patriménio ferroviario, priorizando-se a conservagdo da materia
original e a reversibilidade das intervengdes sempre que tecnicamente possivel.

Inicialmente sera realizado levantamento técnico e histdrico do veiculo, compreendendo
inspecdo estrutural detalhada, identificagdo dos materiais constituintes, verificagdo de
deformac0es, desgastes e intervencBes pretéritas, além de registro fotogréafico sistematico.
Paralelamente sera efetuada pesquisa documental destinada a determinacdo das caracteristicas
originais — disposi¢ao interna, acabamentos, pintura e inscrigoes.

Para a correta definicdo quantitativa de materiais e estimativa de custos do projeto, o
carro foi integralmente modelado em ambiente tridimensional, modelagem 3D (exemplificado
nas figuras a seguir), permitindo a afericdo dimensional precisa dos componentes, simulagéo
de montagem e avaliacdo prévia das solugdes de restauro.

Com base nesses levantamentos sera elaborado diagndstico de conservacao,
estabelecendo critérios de recuperacao, substituicdo ou recomposi¢do de componentes, sempre
com prioridade ao reaproveitamento das pegas originais.

As intervengdes estruturais empregardo técnicas compativeis com o periodo construtivo
do veiculo, incluindo:

= recuperacdo de estruturas metalicas mediante remocdo controlada de corrosao,
recomposicao de chapas e reforcos localizados;

= recomposicdo de elementos em madeira com espécies equivalentes e técnicas
tradicionais de encaixe;

= reproducdo de componentes irrecuperdveis mantendo geometria, material e método
construtivo compativeis;

= estabilizacdo e protecdo dos materiais por meio de tratamentos anticorrosivos e
preservativos apropriados.

A remontagem respeitard a configuracdo construtiva original identificada na pesquisa
historica, sendo todas as etapas registradas em memorial técnico e fotogréafico.

A pintura e os acabamentos seguirdo o padrdo histérico previamente identificado,
mediante prospecgdo estratigrafica de camadas, analise cromatica e consulta documental
especializada.



Reconstituicdo do exterior do carro.

Reconstituicdo do exterior do carro.
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Reconstituicdo do interior, poltronas e marcenaria.



Reconstituicdo de elementos faltantes, maleiros.

4.2 ETAPAS

As etapas a seguir descrevem o planejamento detalhado para a restauracao integral do
veiculo, visando a recuperacgdo de sua funcionalidade operacional e integridade historica.

4.2.1. Servicgos Iniciais

Nesta etapa, sera realizada a preparacdo fisica do veiculo para a intervencao técnica. O
carro sera transladado até a vala de manutencdo da oficina, permitindo acesso seguro a parte
inferior e aos conjuntos estruturais. Iniciar-se-4 a desmontagem controlada, com a catalogacao
e preservacao de todos 0s componentes passiveis de recuperacao histdrica ou funcional. A etapa
encerra-se com a limpeza integral da estrutura metalica, removendo incrustacdes, graxas e
oxidac0es superficiais, o que viabiliza inspecfes técnicas precisas.

As atividades dessa etapa sdo:

= Translado do carro para a vala de manutencao;

= Desmontagem técnica com catalogacdo de componentes para restauro; e

= Limpeza mecénica e quimica da estrutura (remocao de detritos e oxidag&o).

Os resultados esperados sao:
= Veiculo higienizado e desimpedindo para avaliacdo técnica detalhada.

4.2.2. Reviséo de Truques

Com o carro preparado, proceder-se-a a retirada completa dos trugues para revisao geral.
Serdo desmontados eixos, pratos, molas e timoneria, com a substituigdo integral de elementos
de desgaste. As barras estruturais passardo por Ensaios N&o Destrutivos (END) para deteccéo
de fadigas ou trincas. Ap0s a usinagem e 0 eixamento dos novos rodeiros, ocorrera a montagem
final e a lubrificacdo do conjunto. Esta etapa ¢ fundamental para garantir a estabilidade
dindmica e a seguranca operacional ferroviaria.



As atividades dessa etapa séo:

= Substitui¢do dos eixos para mancal de friccdo por eixos para rolamentos;

= Substituicdo integral de molas helicoidais e elipticas;

= Inspecédo por END (Particula Magnética ou Ultrassom) das barras de carga;
= Troca de pinos, contrapinos da timoneria e sapatas de freio;

= Eixamento de novos rodeiros e substituicdo de rolamentos; e

= Revisdo, lubrificacdo das caixas e do conjunto prato-peéo.

Os resultados esperados sao:
= Truques restaurados e certificados para trafego seguro.

4.2.3. Conjunto de Choque e Tracéo

O aparelho de choque e tracdo (ACT) sera totalmente desmontado para inspecao
dimensional e estrutural. Engates e bracadeiras serdo avaliados por END, verificando a
integridade de cabeca, pesco¢o e mandibula. Componentes elasticos internos e chapas de
desgaste serdo substituidos. O objetivo € restaurar a capacidade de absorcdo de esforcos
longitudinais e a compatibilidade mecénica com outros veiculos da composicao.

As atividades dessa etapa séo:
= Desmontagem do Conjunto de Choque e Tracdo (CCT);
= Inspecdo por END da bracadeira e dos componentes do engate;
= Troca das molas internas e externas de amortecimento; e
= Substituicdo de chapas de desgaste, pinos e contrapinos.

Os resultados esperados sao:
= Sistema de engate e amortecimento operando conforme as normas de tracao.

4.2 .4. Sistema de Freio

Seréd executada a revisdo completa do sistema pneumatico, abrangendo véalvulas de
servico, emergéncia e restricdo, cilindro de freio e reservatérios. Mangueiras, filtros e torneiras
serdo substituidos, e as soldas da timoneria avaliadas por END. Serdo instalados dispositivos
DDV (Double Check Valve) e novos conjuntos de vedagdo. Conclui-se com o teste funcional
(Single Car Test).

As atividades dessa etapa séo:

= Overhaul e revisdo completa das valvulas e do cilindro de freio;

= Instalacdo de valvulas, mangueiras e fixacGes de DDVSs;

= Substituicdo de filtros, mangueiras de freio e torneiras de encosto;

= Revisao da timoneria, troca de pinos e ensaios END em soldas estruturais; e
= Teste pneumatico final de estanqueidade e funcionalidade.

Os resultados esperados sao:



= Sistema de frenagem com total confiabilidade e seguranca.

4.2.5. Sistema Elétrico
O sistema elétrico serd reconstruido para alimentacdo em 24V (operacional) e

interligacdo auxiliar em 220V (servico). O gerador passara por rebobinamento, e serdo
instalados novos bancos de baterias, inversores transformadores e sistema sonoro. A instalagdo
seguira normas de segregacdo de circuitos para evitar riscos de curto-circuito.
As atividades dessa etapa séo:

= Revisdo do gerador elétrico com troca de bobinas;

= Instalacdo de rede elétrica (24V e 220V), transformadores e inversores; e

= Montagem de sistema de iluminacao (lampadas), ventilacédo e sonorizacao.

Os resultados esperados sao:
= Autonomia energética e infraestrutura elétrica segura.

4.2.6. Sistema Hidraulico

Implantacdo de novo sistema composto por reservatorio em aco inoxidavel e linhas de
distribuicdo. O abastecimento atendera aos sanitarios (descargas e torneiras) e pias. A escolha
de materiais resistentes visa evitar a corrosao interna e garantir a higiene para uso publico.

As atividades dessa etapa sdo:

= Fabricacdo de caixa d’agua em ago inoxidavel; e
= Instalacdo de tubulagdes de agua fria e dispositivos sanitarios (vaso e pia de coluna).

Os resultados esperados sao:
= Sistema hidrossanitario funcional e durével.
4.2.7. Caixa (Estrutura e Funilaria)

Restauracdo estrutural completa da carroceria. Envolve a remogéo da chaparia externa
deteriorada, substituicdo de montantes comprometidos e reconstrucao de plataformas, escadas
e sanfonas de passagem. Apds o jateamento e ajustes geométricos, sera aplicada pintura de
fundo anticorrosivo e acabamento.

As atividades dessa etapa sao:
= Remocdo e instalagdo de nova chaparia externa;

= Reconstrucdo de partes do esqueleto do carro e de travessas comprometidas;
= Reconstrucdo das cabeceiras, vestibulos, escadas e portas seguindo o padrdo original; e



= Pintura técnica de fundo (primer) e acabamento definitivo.
Os resultados esperados sao:

= Integridade estrutural recuperada e estética original preservada.
4.2.8. Interior e Poltronas

Refazimento integral do saldo de passageiros. Inclui a substituicdo de barrotes,
instalacdo de assoalho em compensado naval com revestimento vinilico e marcenaria em
férmica. As poltronas serdo reconstruidas desde a fundicéo dos pés metéalicos até o estofamento
em courvin, respeitando a ergonomia e o layout da época.

As atividades dessa etapa séo:
= Instalacdo de assoalho naval (30mm) e piso vinilico;
= Recomposicdo da marcenaria de paredes e teto com acabamento em férmica; e
= Fundicdo, montagem, pintura e estofamento das poltronas originais.

Os resultados esperados sao:

= Ambiente interno com alto padrdo de acabamento e fidelidade histérica.
4.2.9. Detalhamento e Acabamentos

Etapa de finalizacdo dos complementos funcionais. Inclui a fabricacdo de maleiros em

aco carbono, luminéarias de época, suportes de ventilador e perfis de acabamento. Serdo
fabricadas novas janelas em ago inox com vidros adequados, garantindo vedacéo e estética.
As atividades dessa etapa séo:

= Fabricacdo e instalacdo de maleiros, luminérias e suportes de acabamento; e

= Confecc¢do de janelas em aco inox e vidro conforme desenho original.

Os resultados esperados sao:

= Veiculo finalizado, com todos os detalhes historicos recompostos e apto para operacao.

5. PREVISAO DE INICIO, TEMPO DE EXECUCAO E CUSTO TOTAL

O inicio das atividades do projeto sera em 15 de agosto de 2026, com prazo de execugdo
de 6 (seis) meses.

O valor total previsto para a realizacdo do projeto € de R$ 886.491,31 (oitocentos e
oitenta e seis mil, quatrocentos e noventa e um reais e trinta e um centavo).

A alocacdo dos recursos no presente projeto observara a distribuicdo apresentada na
tabela a seguir.



Ano de débito Ano contratual que sera debitado o valor Custo Previstos
Ano 07 Ano contratual 4 (reaplicavel) R$ 142.695,43
Ano 07 Ano contratual 3 (reaplicavel) R$ 743.795,88
Total R$ 886.491,31

6. LOCAL DE EXECUCAO

O projeto de restauracdo do carro ferroviario serd executado integralmente nas
instalagBes da oficina ferroviéria localizada no municipio de Rio Negrinho/SC, sede da ABPF
Regional Sul. Atualmente, o veiculo encontra-se salvaguardado no pétio ferroviario de
Curitiba/PR, de onde sera transladado para Rio Negrinho por meio rodoviario especializado
(carreta prancha).

A referida oficina dispde de infraestrutura técnica e logistica plenamente compativel
com as atividades previstas, incluindo area coberta para intervencdo estrutural, valas de
manutencdo, equipamentos para desmontagem e remontagem de componentes pesados, além
de recursos para o tratamento de estruturas metalicas e marcenaria.

O local oferece, ainda, condi¢cdes adequadas para 0 armazenamento seguro de pecas
catalogadas e materiais de reposicdo. Todas as etapas do restauro — compreendendo desde a
desmontagem inicial até o acabamento — serdo centralizadas nesta unidade produtiva.

Figura 10: Local onde o carro sera restaurado — oficinas de rio negrinho.



7.ENTIDADE E EQUIPE EXECUTORA

Este capitulo apresenta a estrutura institucional e o corpo técnico responsaveis pela
viabilizacdo e execugéo do projeto de restauro. A complexidade de uma intervencao patrimonial
desta natureza exige a convergéncia de uma entidade com historico consolidado na preservacao
ferroviaria e uma equipe multidisciplinar qualificada, capaz de aliar o rigor da engenharia
moderna as técnicas tradicionais de marcenaria, fundicdo e mecanica ferroviaria.

Abaixo, detalham-se as credenciais da Associacao Brasileira de Preservacao Ferroviaria
(ABPF) e o perfil dos profissionais que conduzirdo as etapas técnicas, administrativas e
operacionais, assegurando o cumprimento das diretrizes de seguranga, fidelidade historica e
eficiéncia técnica.

7.1 DEFINICAO DA ENTIDADE PARCEIRA

A escolha da Associacdo Brasileira de Preservacao Ferroviaria — ABPF como entidade
executora do presente projeto fundamenta-se em sua reconhecida especializacdo técnica na
preservacao e restauracdo de patriménio ferroviario historico, bem como em sua natureza
institucional enquanto Organizacao da Sociedade Civil de Interesse Publico (OSCIP), sem fins
lucrativos.

A atuacdo da ABPF possui finalidade exclusivamente cultural, educativa e
preservacionista, caracteristica que assegura que 0S recursos aplicados no projeto sejam
integralmente direcionados a execucdo das atividades técnicas de restauracdo, conservacao
patrimonial e difusdo da memoria ferroviaria, sem a incidéncia de margem de lucro empresarial
tipica de contrataces privadas convencionais. Tal condi¢do proporciona maior eficiéncia na
aplicacdo dos recursos publicos e regulatorios, permitindo melhor relacdo entre custo e
beneficio para a execucdo do projeto.

Além disso, a entidade dispde de estrutura técnica ja consolidada, oficinas
especializadas proprias, acervo ferramental especifico e corpo técnico com experiéncia pratica
comprovada em restauro de material rodante histérico, fatores que reduzem significativamente
custos indiretos de mobilizacdo, implantacdo e capacitacao operacional.

A experiéncia acumulada pela ABPF ao longo de décadas na recuperacdo de
locomotivas, carros de passageiros e vagoes historicos também contribui para maior seguranca
técnica na conducdo das intervencgdes, especialmente quanto a preservacdo da autenticidade
historica, aplicacdo de técnicas compativeis com 0s métodos construtivos originais e adequada
documentacao patrimonial do processo de restauro.

7.2 IDENTIFICACAO DA ENTIDADE

A Associacao Brasileira de Preservacdo Ferrovidria — ABPF é uma entidade civil sem
fins lucrativos, de carter historico, cultural e educativo, fundada em 1977 e reconhecida como
Organizacao da Sociedade Civil de Interesse Publico — OSCIP (publicado no Diério Oficial da
Unido de 24 de dezembro de 2004). Sua missé@o consiste no resgate, conservacéo e difuséo do
patrimonio historico ferroviario brasileiro, assegurando a preservacdo dos bens e sua
disponibilizagdo a visitagdo publica sempre que ndo houver comprometimento de sua
integridade.

A instituicdo atua na recuperacgéo, conservacao e operacao de material rodante historico,



incluindo locomotivas a vapor e diesel, carros de passageiros, vagdes e demais bens associados
a memoria ferroviaria nacional, mantendo oficinas especializadas proprias e promovendo
atividades culturais, educativas e turisticas relacionadas ao transporte ferroviario.

Atualmente, a ABPF mantém operacdes regulares de carater turistico, histérico-cultural
e museoldgico nas cidades de Campinas/SP, Rio Negrinho/SC, Piratuba/SC, Apiuna/SC,
Antonina/PR, Sao Paulo/SP, Guararema/SP, Passa Quatro/MG e S&o Lourenco/MG.

O acervo da entidade, distribuido por suas regionais, reine aproximadamente 300
veiculos ferroviarios, entre locomotivas, carros e vagdes, dos quais cerca de 200 ja se encontram
restaurados. Destaca-se que aproximadamente 50 locomotivas, a vapor e diesel, foram
recuperadas nas proprias instalacbes da associacdo localizadas em Campinas/SP, Rio
Negrinho/SC e Cruzeiro/SP.

A ABPF possui experiéncia consolidada na conducdo de projetos de restauracdo de
veiculos ferroviarios histdricos, abrangendo recuperagdo estrutural, recomposicdo de
componentes originais, pesquisa historica aplicada e documentacéo técnica das intervencdes,
mantendo material ferroviario preservado em condicdes de exposicao e operacdo cultural.

Sua atuacdo encontra-se alinhada as finalidades previstas na Resolucdo n° 6.021/2023,
especialmente quanto a conservacdo e difusdo do patriménio ferroviario material e do
conhecimento técnico associado. A seguir, sequéncia de fotografias de restauros semelhantes,
evidenciando a capacidade técnica da ABPF.

i

Figura 11: carro de passageiros pc-49. Aspecto exterior antes

N

da reforma.



Figura 13: carro de passageiros pc-49. aspecto exterior depois da reforma.

Figura 14: carro de passageiros PC-49. Aspecto interior depois da reforma.



7.2 IDENTIFICACAO DA EQUIPE EXECUTORA

A equipe executora do projeto serd composta por coordenadores, pesquisadores,
profissionais técnicos e colaboradores vinculados a entidade executora e & concessionaria,
conforme suas respectivas competéncias e atribuicbes no desenvolvimento das atividades
previstas.

Serdo indicados os responsaveis pela coordenacao técnica e administrativa, bem como
0s participantes diretamente envolvidos na execucdo dos servicos, incluindo funcionarios da
concessionaria que atuardo de forma integrada as etapas do projeto. Quando aplicavel, também
serdo relacionados os estudantes participantes contemplados com bolsas vinculadas ao RPMF.

A identificacdo completa dos integrantes, contendo nome, vinculo institucional, cargo
ou funcdo exercida no projeto e nimero de CPF, encontra-se apresentada na planilha a seguir.

NOME CPF TIPO DE VINCULO
ENGENHEIRO MECANICO/
JAMES ILG 038.276.369-65 DIRETOR-PRESIDENTE
ENGENHEIRO ELETRICISTA/
RALFILG 293.554.199-53 DIRETOR ADMINISTRATIVO-REGIONAL
MARLON ILG 053.104.739-39 ENGENHEIRO MECANICO

DIRETOR DE OPERACOES REGIONAL
ENGENHEIRO MECANICO/
COORDENADOR DE OFICINA
PROJETISTA/

DIRETOR-SECRETARIO

IGOR AFFONSO AUGUSTIN 054.140.389-37

THOMAZ SCHOEFFEL 095.632.119-44

DARCI JOSE FERREIRA DE 845.893.539-20 SOLDADOR

SOUZA
ILDEMAR LINZMEYER 827.839.269-20 MARCENEIRO
EVERALDO PILZ 905.329.459-72 MARCENEIRO

IURI DE LIMA VILELA DA 080.098.069-78 MECANICO

SILVA

CRISTIANO  ALVES DE A
ARAUJO 090.756.379-18 MECANICO
MATHEUS FERNANDO A
HACK 112.180.119-63 MECANICO
ADRIAN AUGUSTO BAIL 118.090.579-22 MECANICO

MAICON ERNESTO STREIT 052.980.069-14 TORNEIRO-MECANICO

8 PRODUTOS

O produto principal deste projeto consiste no restauro completo de um carro histérico
de passageiros, compreendendo a recuperacdo estrutural, mecéanica e funcional do veiculo
ferrovidrio, com recomposicdo de seus elementos construtivos, sistemas auxiliares e



acabamento, de modo a restabelecer suas condi¢cdes operacionais seguras.

Como resultado, o bem seré reinserido em circulagdo cultural e turistica, permitindo o
acesso publico a peca representativa do acervo ferroviario nacional e assegurando a preservacao
material e funcional do patriménio histérico ferroviario.

Como produtos complementares, o projeto gerara documentacdo técnica detalhada do
processo de restauracdo, incluindo levantamento de danos, registros fotograficos,
procedimentos executivos, especificacbes de materiais e solu¢bes adotadas, formando um
manual técnico de referéncia para futuras intervencbes em veiculos ferroviarios de
caracteristicas semelhantes, garantindo a replicabilidade das técnicas aplicadas.
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